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Offen fur Jeden

Youngtimer ) Extravagantes Italo-Design und zwei Sitze miissen nicht teuer sein. Den Beweis
erbrachte Ford mit dem 2003 prasentierten Streetka. Doch hat er auch das Zeug zum Klassiker?

Ford Streetka

Motor: wassergekiihiter
ohc-Vierzylinder-Reihen-
motor mit kettengetrie-
bener Nockenwelle

Hubraum: 1599 ccm
B x H:82,1x 75,5 mm
Leistung: 95 PS

bei 5500 U/min

Antrieb: Fiinfgang-
schaltgetriebe, Vorder-
radantrieb

MaRe (LxBxH in mm):
3650x1679x1342

Leergewicht: 1061 kg
Vmax: 173 km/h
Baujahre: 2003 — 2005

Surftipps:
www.ford-forum.de
streetka.spirittouring.ch

Klein, flott und auffillig - so
kam der Ford Streethka vor
nunmehr 14 Jahren daher.
Und auffillig ist er noch
heute: Auffillig giinstig fiir
das, was er bietet!

m Anfang war die Kante. Fords
New-Edge-Design, eingefihrt
mit dem ersten Ka 1996, brach mit
der Formensprache der vorangegan-
gen Jahre. Design-Chef Claude Lobo
hatte die verwegene Kombination

.aus gewolbten Flachen und kantigen

Details erdacht, die Ford Europa in
eine neue Design-Ara fiihren sollte
— weg von der unaufgeregten Linie
etwa des Sierra. Ahnlich wie der vier
Jahre zuvor prasentierte schrullige
Renault Twingo kam der Kdiner Kauz
auf Anhieb gut an und eroberte ne-
ben unzahligen Herzen auch einige
internationale Auszeichnungen.

92 Y Oldtimer Praxis 9.2017

Erst sieben Jahre nach der Markt-
einfiihrung des Ka erschien der pu-
ristische Streetka —und hat seitdem
viele Fans gewonnen. Einer von ih-
nen ist Stefan Wacket, Inhaber des
gleichnahmigen Ford-Familienbe-
triebs in Lorch am Rhein und be-
kannter Experte klassischer Autos

aus Koéln. ,Wir haben 2016 drei
Streetka in die Familie geholt. Ein-
mal unser heutiges Fotoauto, das
mein Vater nur bei schonem Wetter
bewegt. Dann einen Griinen fiir
meine Lebensgefahrtin Birgit, die

‘damit taglich unterwegs ist und

iiber 5000 Kilometer abgespult hat

Der Streetka mag kein Sprinter sein, doch mit ihm
durch die Kurven zu rdubern macht Riesenspag!




und einen Silbernen fiir mich, den
ich umfangreich saniert habe.”
Saniert? Das klingt nach Arger.
Wacket beruhigt: , Ich hatte mir ei-
nen billigen Rechtslenker aus Eng-
land fiir umgerechnet 500 Euro ge-

holt. Da ist natiirlich etwas mehr,

Arbeit dran, allein wegen der
Deutschland-Umriistung. Aber fiir
Schrauber lohnt sich das mitunter.
Die Karosserieprobleme sind langst
nicht so schlimm wie beim norma-
len Ka. Der grole Vorteil des Street-
ka ist, dass er in Italien bei Pininfa-
rina gebaut wurde und entspre-
chend besser verarbeitet ist, als die
Ka-Limousinen aus Spanien. Aul3er-
dem ist er meist als SpalRauto ge-
kauft und entsprechend gut behiitet
worden.” Ganz frei von Rostproble-
men ist aber auch der Streetka
nicht: ,,Neben dem eher unbedenk-
lichen Kantenrost, kann es im Be-
reich des Unterbodens und der
Schweller gammeln. Rost in den
Tiirfalzen kommt ebenfalls vor. Alles
steht und fallt mit der Pflege durch
die Vorbesitzer.” Und diese 13sst sich
auch am Zustand des Verdecks ab-
lesen. Ist die Heckscheibe noch
ganz? Sind alle Dichtungen in Ord-
nung? ,Einfach ein Blatt Papier zwi-

 Tropfenfo dqmmatureﬁ-aarfmwa!s‘Splelqrex ]
sehen, dnch sie sind in der Tat gut errelthbar lngeordﬁe_! ﬂ

Jer Streeta it
Hink und kurvea-
tauglich. Uud dlie
Verarbeituug it
bescer ale die der
Limoysine.”

Stefan Wacket

schen Fensterscheibe und Dichtung
einklemmen. Lasst es sich nur
schwer bis gar nicht rausziehen, ist
alles soweit okay*, sagt Wacket.
Zum Gliick war uns der Wettergott
noch einen Gefallen schuldig, und so
kénnen wir uns offen und ehrlich mit
dem Streetka auf einer kurvigen
LandstraRe im Rheintal vergniigen.
Hier zeigt er seine Stdrken. ,Der
Streetka lasst sich zackig ums Eck
bewegen und gibt eine gute Riick-

Ford Streetka > Youngtlmer

--‘1600 Kub|k ‘?5 PS, acht Ventile,

‘Steuerkette: Der Duratec“-Motor

-ist ein simpler Geselle ohne Alliiren

meldung.” Die 95 PS des 1,6-Liter-
Vierzylinders mit acht Ventilen sind
vollkommen ausreichend — auch
wenn er mit gut einer Tonne etwas
mehr auf die Waage bringt, als der
schwichere Ka. Dank Steuerkette
und HydrostoReln ist der Motor ein
robuster Kumpel. ,Nervig ist des Of-
teren die Motorkontrollleuchte.
Wenn sie angeht, liegt es hdufig an
Ziindspule oder Lambdasonde.”
Beim Verbrauch darf-man trotz der
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8 Kinderzimmer-Design war um die Jahrtausend-
wende sehr angesagt. Siehe die Zeiger der Uhr...

Technik paradox: Die
Klappe iiberm Verdeck
6ffnet sich elektrisch. Das
Dach selbst aber lasst sich
nur per Handarbeit
bedienen. Damals
drgerlich, heute kann
man driiber schmunzeln...




Youngtimer > Ford Streetka

Okay, die serienmaBigen
Uberrolibiigel sehen nicht so schdn
aus, doch sie bieten verniinftigen
Schutz. Und eine gute Figur

gibt die in Handarbeit montierte
Pininfarina-Kreation trotzdem ab!
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» SCHONUNG FUR NERVEN UND PORTEMONNAIE

Kleines Cabrio, kleiner Unterhalt

Es gibt nur wenige Cabrios oder Roadster, die im Unterhalt so giinstig sind wie der
Streetka. Ganz gleich, ob es die Versorgung mit Gebraucht- und Neuteilen, die robuste
Technik ohne groRen Wartungsaufwand oder die zumeist solide Karosseriesubstanz
ist. Dank Euro 4 kostet er nur 103 Euro Steuern pro Jahr. Auch in Punkto Versicherung

GroRe keine Wunder erwarten. , Sie-
ben bis acht Liter Super sind realis-
tisch.” Klingt nach viel SpaR fiir we-
nig Geld—und den gibt es auch.
Die Preise fiir Streetka bewegen
sich hierzulande zwischen 1500 und
5000 Euro. Ausreif3er nach oben und
unten gibt es freilich auch. ,Am bes-
ten kauft man sich einen Streetka mit
der Elegance-Ausstattung. Da ist
dann alles Wichtige an Bord wie Le-
dersitze mit Sitzheizung, Klimaanlage
und ein CD-Radio mit Sechsfach-
Wechsler. In der Basisversion gibt es
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ist der Streetka giinstig. In
der Haftpflicht liegt er der-
zeit in Typklasse 12. Bei der
Teilkasko kommt mit der
Typklasse 21 das erhdhte
Risiko des Verdecks zum Tra-
gen, wahrend die Volikasko
mit der Typklasse 15 wohltu-
end nhiedrig ausfallt. Wer In-
formationen und Gleichge-
sinnte sucht, der findet An-
schluss auf der Webseite
wwwi.street-ka-treffen.de

zwar auch schon ABS, elektrische
Fensterheber und Radio, dafiir aber
nur Stoffsitze mit schragem Muster
und keine Klima, die gerade bei feuch-
tem Wetter und geschlossenem Ver-

deck ein Segen ist. Fiir den Winter gibt”

es als Zubehor ein passendes Hard-
top.“ Noch etwas, Herr Wacket? ,Da
der Innenraum besonders geschlos-
sen eher kuscheligist, und die Pedale
nahe beieinander liegen, sollte man
auf jeden Fall eine Sitzprobe machen.”

Passen Sie hinein, sollten Sie bei
Kaufinteresse die vordere Aufhan-

tss#ﬂfém peratur wird nlcht
| angezeigt, hier muss eine Warnlampe
geniigen. Doch zu Hi‘tzewalluh’gent

= | neigt der Streetka auch nicht

gung eingehend inspizieren. Hier
sind Buchsen und Gelenke gerne aus-
geschlagen: Wahrend sie beim Basis-
Ka ,Trennscheiben” vom Format
165/65 R13 aushalten miissen, zer-
ren beim Streetka gewaltige 16-Z6l-
ler mit 195/45er-Bereifung am Fahr-
werk. Einen wichtigen Faktor nennt
Stefan Wacket noch fiir Interessierte:
»Dadie Auswahl groR ist, sollte man
auf jeden Fall nach einem Exemplar
mit guter Servicehistorie Ausschau
halten. Auch wenn die Teileversor-
gung problemlos ist, kénnen bei un-
gepflegten Streetka Kleinigkeiten ins
Geld gehen.”

Obwohl nur kurz gebaut — Pinin-
farina benétigte die Kapazitaten fiir
die Produktion des neuen Focus Ca-
brio — brachte es der Streetka auf
rund 37.000 Einheiten. Auch dank
des glinstigen Einstiegspreises von
16.900 Euro. Doch die auf den Tiefst-
stand gesunkenen Preise fiihren da-
zu, dass immer mehr Exemplare als
glinstige Friihlings-Flitzer verbraucht
werden. Hochste Zeit also, sich einen
gepflegten Streetka zu sichern. Viel

gunstiger bekommt man keinen of-

fenen Design-Klassiker — und mit
dem nahenden Herbst wird ein
Schnappchen umso wahrscheinli-
cher...

Text: M. Bohm, Fotos: A. Beyer

Jer Streetta it
Jetet iu einew Alrer;

u dew or off als
billiges Spapau-

1o rua

wtrd, Autot wdt
Warfuugsstau sollfe
wan weAen.”

Der Besitzer

» Durch die Tatigkeit im
elterlichen Ford-Betrieb
hat Stefan Wacket viele
KéIner Mobile in den Fin-
gern gehabt. Entspre-
chend kann der 49-Jahri-
ge auf einen umfangrei-
chen Ford-Erfahrungs-
schatz zuriickgreifen.
Obwohl er auch einen
Escort RS 2000 der ersten
Serie sein Eigen nennt,
liebt er das Fahren mit
dem Streetka genauso.




